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motoryzacja

Korki i utrudnienia w ruchu drogowym w najwiekszych polskich miastach

w 2015 roku kosztowaty kierowcéw 3,8 mid zt - policzyli specjalisci z firmy dorad-
czej Deloitte i serwisu Targeo.pl. Roczny koszt korkéw na statystycznego pracuja-
cego kierowce wynosit 3350 zt.

Katarzyna Asijewska
katarzyna.asijewska@polskapress.pl

ichat Aleksie-

juk jest pre-

zesem Klubu

Mitosnikow

Komunikacji

Miejskiej.
Klub dziata w Biatymstoku od
siedmiu lat. Wszystkie pojazdy
znajdujace sie w jego kolekcji
na co dzien stacjonuja na pry-
watnej posesji pod Bialymsto-
kiem.

Opuszczaja ja na szczegolne
wydarzenia. Autobusy mozna
dostrzec na biatostockich uli-
cach podczas Nocy Muzedw.
Z garazu wyjezdzaja rowniez
w Europejski Dzien bez Samo-
chodu oraz na przejazdy oko-
licznosciowe czy wycieczki.

- Osoby, ktore widzg nasze
autobusy, przygladaja sie im,
wspominajg z sentymentem
codzienne podréze. Ludzie py-
taja sie o historie tych pojazdow

i Jelcz M11 produkowany byt w latach 1985-1990.

Wyprodukowano okoto 2600 egzemplarzy tego modelu

irobig im zdjecia - mowi Michat
Aleksiejuk.

Aktualnie Klub MitoSnikow
Komunikacji Miejskiej ma piec
autobusow, jednak planuje cy-
kliczne powiekszanie kolekcji.
Czes¢ tych pojazdow jezdzita
po biatostockich ulicach, ale sg
tez wsrod nich takie, ktore shu-
zyty mieszkanicom Wroctawia
i Eomzy. Najstarszym egzem-
plarzem znajdujacym si¢ w po-
siadaniu klubu jest Jelcz PR
110M z 1985 roku. W skiad ko-
lekcji wchodzi tez Autosan H9-
3521993 roku, Jelcz M11z1988,
Jelcz 120M z 1992 i o dwa lata
mtodszy od niego IJelcz
120MM/1.

Jaki autobus moze zyskac
miano zabytkowego? Musi
ukonczy¢ 25 lat. Jednak nie jest
toregula. O tym, czy zaliczony
zostanie do zabytkow, decydu-
ja tez inne czynniki, podobnie
jak w przypadku samochodow.
Klub ma takie autobusy, ktore
nie osiagnely tego wieku,
audato sie je wpisac dorejestru
pojazdow zabytkowych, z racji
ze pozostato ich w Polsce nie-
wiele.

- Na to kiedy autobus prze-
stanie by¢ eksploatowany, wply-
wa wiele czynnikow - méwi Mi-
chat Aleksiejuk. I wymienia: -
Znaczgacy jest wiek pojazdu.
0d wielu lat autobusy wysoko-
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podrézowac 110 pasazeréw

podlogowe zastepowane sg ni-
skopodtogowymi, przystosowa-
nymi do przewozu os6b niepet-
nosprawnych. O przejsciu
na emeryture decyduje takze
zuzycie autobusu - robig one du-
ze przebiegi, wiec majg prawo
sie wyeksploatowaé. Bardzo
czesto zostaje przekroczonanor-
ma czystosci spalin przez nie
wytwarzanych, dlatego tez po-
jazdy zostajg wycofane z uzycia.

Onabyciu autobuséw przez
klub decydowat ich stan tech-
niczny. Cztonkowie sposrod kil-
ku egzemplarzy wybierali te
w najlepszym stanie.

- Po biatostockich ulicach
najdtuzej, bo przez 30 lat jezdzit

» Jelcza 120MM/1 produkowano w latach 1993-1995. Mogto nim

Pierwézy Autosan H9-35
wyprodukowany zostat #.

w 1975 roku, W ciagu dwudziestu -

Ikarus - opowiada prezes.
- W swojej karierze zdazy} prze-
wiez¢é kilkanascie milionow
mieszkancow miasta i okolic -
dodaje. Jak moéwig mitosnicy
zabytkowych autobuséw, te po-
jazdy byty bardzo wytrzymate.
Obecnie tak trwatych juz nie
ma. Te nowoczesne s3 naszpi-
kowane elektronika, co znacz-
nie skraca ich Zywotnos¢. - Nor-
my europejskie stawiajg na ni-
skie zuzycie paliwa, co wplywa
na to, ze pojazd szybko traci
na wartoSciipredzej sie niszczy.
Przewidywany czas zdatnosci
nowoczesnego autobusu to 12
lat, a to oznacza, zZe jest znacz-
nie mniej wytrzymaly

jeden lat powstato 8709 -
egzemplarzy
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od Ikarusa - ttumaczy Ale-
ksiejuk. - Jeszcze przez jakis
czas Unia Europejska bedzie da-
wata fundusze na nowoczesne
pojazdy, jednak za kilka lat jej
wsparcie si¢ zakonczy, a no-
wych autobuséw praktycznie
nie da sie naprawic. Oile te star-
sze pojazdy mozna byto kom-
pleksowo remontowac, otylete
nowe trzeba wymieniac.

Klub ma dwudziestu czton-
koéw. Tworza go kierowcy i pra-
cownicy zarzadu Biatostockiej
Komunikacji Miejskiej - w ich
przypadku praca potgczona jest
z pasja. Do klubu naleza row-
niez osoby pracujace w zupet-
nie innych branzach, ktére zaj-
muija sie zabytkowymi autobu-
sami hobbystycznie.

- Jezeli autobus trafi w nasze
rece, to przechodzi gruntowng
renowacje. Przywracamy go
do stanu, w jakim wyjechat
z fabryki - opowiada prezes.

Klub utrzymuje sie jedynie
ze sktadek cztonkowskich, wiec
pojazdy odnawiajg za wlasne
pienigdze. Metamorfoza wyko-
nywana jest stopniowo. Czton-
kowie zaczynaja ja od blacharki,
nastepnie remontuja podzespo-
ty mechaniczne. Potem naste-
puje renowacja wnetrza,
a zwienczeniem prac jest wpis
do ewidencji pojazdow zabyt-
kowych. ® ©®




